Deutschland 6,50 € Osterreich 740 €, Schweiz 10,40 sfr, BeNeLux 770 €, Danemark 74,95 dkr, Frankreich 9,00 €, Italien 9,00 €, Portugal (Cont.) 9,00 €, Spanien 9,00 €, Finnland 9,40 €, Griechenland 9,00 €, Slowenien 9,00 €
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AMG CLE 53 im Test Ao e, * Sportwagen-WM in Fuji
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Alstreuer Abonnent wissen Sie, dass unsere Redaktion seit iber 55 Jahren fiir hochste
Qualitatim Automobiljournalismus steht. Mit ams+ heben wir unsere automobile
Leidenschaft auf das nachste Level. In (iber10.000 Clips, Newslettern und interaktiven
Formaten berichten wir iber alles, was Automobilfans begeistert. Von der Formel1,
uber die Kaufberatung fiir Old- und Youngtimer bis zu exklusiven Fahrberichten der
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ams+ - iiberall und jederzeit, digital und crossmedial,
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Reduzierte Werbung* ——, & e =y = o=
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Intern hat der neue Supersportwagen das Zahlen-

Wenn Autos zu Edel-
metall werden

Dass alles teurer wird, ist ein gern diskutiertes
Thema bei Oldtimer-Stammtischen und Garagen-
gold ein bekanntes Stichwort unter Fachleuten
und auf dem Boulevard. Doch ist das maglich:
Geld verdienen mit einem Oldtimer?

Cl7]

A

Der BMW 5Ser F10/F11 kombiniert gekonnt alte
BMW-Tugenden mit moderner Technik. Dabei
besitzt er kaum Schwéchen und macht selten Pro-
bleme. Kauftipp.

© A

kirzel 634, er wird 2024 auf den Markt kommen
und wahrscheinlich Temerario heifsen. Den Na-
men hat Lamborghini noch nicht bestdtigt, sich
aber patentrechtlich eintragen lassen. Offiziell
sind hingegen die Daten des neuen Motors.

%]

der Motor Presse Stuttgart sowie Advertorials und Links zu Partnerangeboten.
en. Erhebung marktiblicher Reichweitenvergleiche und Nutzungsstatistiken zur
immter Nutzerdaten zur Steuerung und Weiterentwicklung unserer Angebote.
or-und-sport.de/ams-plus/ undin der dort hinterlegten Datenschutzerklarung.




WEIL ZWEIGLEISIG BESSER
IST ALS EINDIMENSIONAL

NACH JAHREN DER FINSTERNIS ENTWOLKT SICH DER SPORTWA-
GENHIMMEL ALLMAHLICH. BMW M BAUT EINEN ELEKTRISCHEN M3
- UND EINEN MIT VERBRENNER! SEHR SCHON & WIRKLICH SMART.

er jeden Monat ein Editorial fiir sport
auto schreiben darf (und noch dazu
vier weitere fiir Motorsport aktuell),
der braucht bei der Themenfindung
auch ein wenig Gliick. Mitte Oktober
huschte eine Meldung iiber mein Smartpho-
ne, die mich innehalten lief3. Frank van Meel,
Boss der BMW M GmbH, soll demzufolge
hochoffiziell bestitigt haben, dass die
geschitzten Sportkameraden aus Garching
beim nichsten M3 zweigleisig fahren werden.
Die Autos kommen zwar erst in ein paar Jah-
ren, aber gerade das frithzeitige Commitment
zur Zweigleisigkeit fand ich sympathisch.
Mein erster Gedanke: typisch BMW! Im Ge-
gensatz zu allen anderen deutschen Autoher-
stellern hat sich BMW unter Fiithrung von
CEO Oliver Zipse beim Thema E-Mobilitit ge-
geniiber der Politik nicht in die Biicklingshal-
tung begeben. Stattdessen plidierte er immer
und oft als einziger Autoboss fiir Realitits-
sinn und Technologieoffenheit. Seine Er-
kenntnis, dass am Ende der Kunde tber den
Erfolg neuer Technologien entscheidet, be-
wahrheitet sich gerade in der brutalen deut-
schen Marktrealitdt. Statt Vorgaben nachzu-
plappern, macht BMW den Kunden Angebote.
Keine fiinf Tage nach der Internet-Mel-
dung hatte ich das Gliick, Frank van Meel im
Fahrerlager von Road Atlanta zu treffen, wo
er beim IMSA-Finale als oberster Sportaufse-
her die Fortschritte seiner LMDh-Mannschaft

inspizierte. Meine erste Frage: Stimmt das al-
les so? Frank van Meel musste schmunzeln,
so als ob er die Frage in den letzten fiinf Ta-
gen schon dreihundert Mal hatte beantwor-
ten miissen. ,Ja, das stimmt, wir fahren beim
M3-Nachfolger zweigleisig.“ Und warum jetzt
die spektakuldre Klarstellung? ,Ich wurde in
den letzten Monaten von vielen Kunden ge-
fragt, ob es beim M3-Nachfolger nur noch ei-
ne vollelektrische Variante geben wiirde. Da-
her fand ich, es sei an der Zeit, den Fans und
Kunden ein klares Signal zu geben.“

Die Ankiindigung diirfte BMW hohe Sym-
pathiewerte bescheren. Wiahrend sich andere
Hersteller winden wie die Aale, schafft BMW
Fakten. Van Meel ist iiberzeugt, dass der elek-
trische M3-Nachfolger auf der Neue-Klasse-
Plattform auch die Hardcore-Fritzen der Ver-
brenner-Ara begeistern wird. ,Das Konzept
mit vier Elektromotoren bietet einen fahrdy-
namischen Quantensprung, den auch die Tra-
ditionskunden nicht ignorieren kénnen. Ich
bin schon mehrere Versionen in der Vorerpro-
bung gefahren — das Auto ist unglaublich.*

Aber van Meel weif3 auch, dass viele Kun-
den auf den Verbrenner (noch) nicht verzich-
ten wollen. In Zukunft hat der Kunde also die
Wahl zwischen zwei M3-Modellen. BMW lésst
seine Ikone M3 nicht im Stich, und die Fanba-
sis auch nicht. Das nenne ich praktizierte
Technologieoffenheit ohne Kundenbevor-
mundung. Kompliment nach Garching! &

Sie erreichen Marcus Schurig unter der E-Mail-Adresse mschurig@motorpresse.de
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ANDY, DU WIRST UNS
FEHLEN, WOASSD SCHO!

Die Prasentation des M5 fiel auf den
letzten Arbeitstag unseres Test-Spezl
Andreas Perlinger - seines Zeichens
,M-Madchen f(ir alles”. Seit Jahren
hat Perli unzdhlige Rennstreckenses-
sions mit seiner Expertise betreut,
uns mit Rad und Tat unterstutzt, aber
vor allem die Stimmung aufgehellt,
wenn der Himmel duster blieb. Im
Namen der Redaktion: Ois Guade!

N

SUCHSPIEL AN DER
CUPRA-HECKKLAPPE

Nach tagelangem Monieren, dass es
keine mechanische Kofferraument-
riegelung beim neuen Cupra Leon
mehr gebe: Heureka, ich hab's! Die
Wegbeschreibung: Vom VZ-Logo
nach oben gehen, alternativ leicht
links versetzt unters linke Dreieck
des rechten Rucklichts fassen, dann
auf die weiche Stelle driicken. Und
klack, die Klappe geht doch auf!

==

ALLES OFFEN ZUM
DRIFTCUP-FINALE

Erst beim letzten Lauf des Nurburg-
ring Driftcup by Skylimit Events
fallt die Entscheidung. Aktuell fihrt
sport auto-Drifter Uwe Sener die
Punkteliste an, allerdings nur
knapp. Rund zehn Fahrer haben
noch Chancen auf den heil ersehn-
ten Meistertitel. Also, auf zum Nur-
burgring und mitfiebern! 19. bis 20.
Oktober in der Mullenbachschleife.
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62 MULTITALENT-REIFEN?
Sechs Allwetterreifen im Vergleich zu

reinen Sommer- und Winterpendants

_______

DAUER-SINFONIE _ |
Exakt 47562 Kilometer, verteilt Gber 511 Tage, hat der Audi RS 3 Sportback mit sei- ’4 ZUM NIEDERKNIEN!

nem famosen Flinfzylinder-Klang in sport auto-Handen abgespult. Was ist passiert? Chronosport Stratos als Neuwagen
Was hat genervt oder begllckt? Die Dauertest-Bilanz lesen Sie ab Seite 42 nach originalen Lancia-Bauplanen

AUTOS IN DIESEM HEFT Y e w = e

Audi RS 3 Sporthack 42
Audi RS 6 Avant Performance 38
BMW M2 Coupé 30
BMW M135 xDrive 68

Chronosport Stratos GR. 4 Stradale 72

Cupra Leon VZ Extreme 22
Ferrari 12Cilindri 6
Honda Civic Type R 22

Mercedes-AMG CLE 53 4Matic+ Coupé 14
Mitsubishi Carisma GT Evo VI 88 9 RALLYE-WM: REFORM PLANE 2027

Die Rally1-Ara wird 2026 enden, was danach kommt, ist noch offen. Kosten
und Komplexitat missen deutlich sinken, das ist schon heute gewiss

VW Golf GTI 34
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@ TESTS & FAHRBERICHTE
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38
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ZWOLFZYLINDER-ORCHESTER Ferrari 12Cilindri mit
Drehzahlen bis 9500/min im Fahrbericht

TRENDWENDE BEI AMG? Erster Test des Mercedes-
AMG CLE 53 4Matic+ Coupés — mit Sechszylinder-Biturbo!

ZUG-MASCHINEN Die starksten Fronttriebler im Test:
Cupra Leon VZ Extreme gegen Honda Civic Type R

20 EXTRA-PS, HANDSCHALTER ADE Facegelifteter
VW Golf GTI im Fahrbericht

WILLKOMMEN IM DAUERTEST! Werksabholung des
neuen Redaktionsbegleiters Audi RS 6 Avant Performance

ABSCHLUSSZEUGNIS Starken und Schwachen des
Audi RS 3 Sportback nach 47 500 Kilometern

FACELIFT UND DETAILVERBESSERUNGEN Erste
Fahrt im neuen BMW M135 xDrive

STRATOS BAUJAHR 2024! Chronosport fertigt die
Rallye-lkone nach Originalplanen aus den 70ern

TEST-LEGENDEN Rallye-Gene mit StraBenzulassung:
Mitsubishi Carisma GT Evo VII

©® REPORTAGE & RATGEBER

30
52
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LEISTUNGSMESSUNGEN IM VERGLEICH Wie mes-
sen die Fahrzeughersteller? Wo liegen die Unterschiede?

EIFELER RENN-FAHRSCHULE Das sport auto-Perfek-
tionstraining auf der Nurburgring-Nordschleife

ALLWETTERREIFEN-TEST Sechs Hersteller schicken

ihre Reifen zum Trocken-, Nasse- und Schneetest
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96
104

116
122
124

RALLYE-WM Die nachste Reglements-Zasur fir die Ral-
lye-WM kommt 2027. Wir diskutieren die Optionen

INDYCAR-SERIE Philipp Kérner blickt auf die abgelau-
fene Saison zurlick und klart die offenen Zukunftsfragen

SPORTWAGEN-WM Porsche brachte sich mit dem Sieg
in Japan in eine optimale Position fur das WM-Finale

HYBRID IM MOTORSPORT Wir bewerten Sinn und
Unsinn der Teilelektrifizierung im Motorsport

SPORTKOMMENTAR Marcus Schurig tber Gedanken-
spiele zu moglichen Reformplanen der Sportwagen-WM

FORMEL-1-STORY Die groRe Wachablésung in der For-
mel 1: Viele Teams setzen jetzt auf extrem junge Piloten
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Ferrari F8 Tributo Typ F142
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100% Made in Germany
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mit uns Uber Ihre

Social-Media-Kanéle,
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| Stand zu bleiben.
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@ FAHRBERICHT FERRARI 12CILINDRI

ie deutsche Sprache ist ein-

fach wunderbar, weil es so

viele schone Worter gibt, mit

denen man Dinge herrlich

prizise und kunstvoll be-
schreiben kann. Ihren Klang an
Herrlichkeit zu tberbieten jedoch
ist keine Kunst, da ist ihr zum Bei-
spiel das Italienische weit voraus.
Und so kénnen wir es Ferrari auch
verzeihen, dass der Name des neuen
Super-GT ganz niichtern die Anzahl
seiner Brennriume wiedergibt:
zwoOlf Zylinder.

Langweilig, noch mal: Dodici Ci-
lindri (sprich: doditschi tschilindri,
mit leicht rollendem R). Wow. Das
hat Verve. Dabei ist das fir uns
Deutsche ein regelrechter Zungen-
brecher. Gut, Ferrari hétte ihn auch
Due Posti (zwei Sitze), Quattro Ruo-
te (vier Rader) oder Otto Marce (acht

Génge) nennen konnen. Wir hétten
die neuste Kreation aus der Reihe
der Berlinettas sowieso gefeiert.

Alles im Lack

Sie nicht? Wegen des Designs? Nun
ja, die Formensprache des 12Cilind-
ri ist, sagen wir mal, anders, unty-
pisch. Dass die Front an das Styling
des tiber 50 Jahre alten Daytona er-
innert, dndert nichts an der grund-
legenden Ungewohnlichkeit, die
durch zwei stets schwarz lackierte,
meistens in der Karosserie versenk-
te Heckspoilerklappen verstarkt
wird.

Wofiir die gut sind? Probieren
wir aus. Jetzt, subito. Denn auf die
rund 30 Kilometer kurze, tempo-
limitierte Kennenlernfahrt, deren
Reiz zwei Kreisverkehre sind, folgt
unmittelbar der Galopp auf abge-

LZWEI ZENTIMETER WENIGER RADSTAND, TRAN-
EINEBIS AUF 3500 TOUREN ESKALIERENDE




Doppelt gefallt
besser

Zwei Sitze, zwei
Cockpits, zwei
Displays. Dazwi-
schen: ein 10,25
Zoll groBer Quer-
format-Touch-
screen. Komfort-
stUhle mit Halt
und Massage

Das Runde ins
Eckige
Drehzahl und
Gang stehen im
Fokus auf dem
15,6 Zoll mes-
senden Digital-
instrument.
Geschwindig-
keit? Nebensa-
che (links unten) e / = eEAd moe

SAXLE ALLRADLEN Ku NG u N D DAZU sperrter Strecke. Die Aufgabe: 830
y Pferdestirken moglichst verlustfrei

. auf Asphalt laminieren. Inklusive
KURBELWELLE DIREKT VOR DEN FUSSEN Pt rund 1, Tonnen Masse

genau an Scheitelpunkten verzo-
gern. 10,3 Quadratmeter Fahrzeug-
fliche durch Kurvenradien zirkeln.
Und exakt hier helfen die zwischen
60 und 300 km/h scharfgestellten
Heck-Landeklappen. HeiRt: Wirken
mehr als 0,5 g Quer- oder Negativ-
beschleunigung, stellt sich das Spoi-
lerpaar steil, unterstiitzt den dazwi-
schen gespannten Guerney mit
einem Zentner zusitzlichem Ab-
trieb bei 250 km/h.

Im Cockpit? Ist die Stimmung
kurz vorm Abheben, weil du schon
nach wenigen Kurven eine Bache-
lor-Arbeit schreiben, ach was, pro-
movieren konntest iiber den Grenz-
bereich des 12Cilindri. Also, den des
Autos, nicht des Motors. Dessen Li-
mit ist klar abgesteckt, bei 9500
Touren. Neuntausendfiinfhundert!
Okay, ein Hybrid wiirde noch sofor-
tiger ansprechen, ein Turbo die Kur-
belwelle badewannen- statt eimer-
weise mit Drehmoment zuschiitten.

Doch, hey, wofiir? Der hier ist
auf seine eigene Art ebenfalls per-
manent erregt, hingt so fulminant
fein und unmittelbar am Gas, wie
das ein V12-Sauger mit 6,5 Litern
Hubraum nun mal macht, und lie-
fert bei 2500 Touren bereits 542 sei-
ner maximalen 678 Newtonmeter
Drehmoment. Und der Sound? Un-
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@ FAHRBERICHT FERRARI 12CILINDRI

tenrum feinstimmig, hintergriin-
dig, begleitend. In der Mitte nach
wie vor hochkultiviert, gediegen,
mit einem Rest Vornehmheit. Oben
dann aber platzen die Hemdkndopfe,
entbloRt sich die von zwei Benzin-
pumpen mit Brennbarem versorgte,
F140HD genannte Maschine regel-
recht. Schreit, nein schmettert sie
mit kehlig klarem Klang, frei von
unangenehmen Frequenzen. Nicht
platt und laut, sondern stimmge-
waltig. Dabei fliegt die digitale
Drehzahlnadel derart schnell in ro-
te Sphiren, dass du den richtigen
Schaltzeitpunkt schnell vertrodelst.
Das sollte dir beim Bremsen und
Einlenken nicht passieren. Denn
das Gespann aus Tempo und Masse
kommt gewaltig. Und damit zuriick
zum Studium der Dynamik, bei
dem wir uns nun eine sich verjiin-
gende Rechtskurve zurechtlegen.

Kein Kappen, kein Zerren
Linksbremsen lassen wir lieber, weil
das Brake-by-Wire-System tiber die
Pedal-Sohle-Leitung nicht wirklich
kommunikativ ist. Ansprechverhal-
ten (direkt), Druckpunkt (hart), Do-
sierbarkeit (exzellent): alles okay.
Was fehlt, ist das ABS-Pulsieren, an
dem wir uns gern orientierten. Im-
merhin kommuniziert die Lenkung
ganz famos, agiert mit einer gewis-
sen Leichtgingigkeit, ohne dabei
die Riickmeldung zu kappen oder
durch lastiges Zerren Richtung Mit-
tellage aus der Reihe zu tanzen.

So, genau hier miisste der opti-
male Einlenkpunkt liegen. Liegt er
auch. FuR® noch auf der Bremse. Zu-
ndchst leichtes Untersteuern, wie-
der Grip finden, dann minimal ein-
drehen lassen, unterstiitzt von der
mit einem Winkel von bis zu drei
Grad radselektiv mitlenkenden Hin-
terachse. Hitten wir mit links ge-
bremst, hitten wir noch frither wie-
der ans Gas gehen konnen, ohne
dass die Elektronik der Leistung da-
zwischenpfuscht. Ist aber gar nicht
notig, weil der 12Cilindri in null
Komma nix Luft zieht, bei entspre-
chend schwerer Schuhsohle mit
Leistung nur so um sich wirft.

Gut, dass die 315er-Hinterachs-
Gummis vom Typ Goodyear Eagle
F1 SuperSport mit dem Ferrari-eige-
nen K1-Kiirzel viel vertragen. Sind
sie doch fiir den Dodici Cilindri mit
zusatzlichen Lagen aus Aramid und
Nylon verstarkt, stabilisieren Quer-
verbindungen die Profilblocke un-
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K1-Kennung als
Hinweis darauf,
dass Aufbau und
Mischung des
PSS5 von Miche-
lin nach Ferrari-
Wiinschen fein-
justiert wurden
(rechts)

——— " Datanzelndie
3 | —. Pferde

B Als Kunstskulp-
tur getarnter,
gen Armaturen-
trager gerlickter
F140HD-Motor,
flankiert von
teilgedffneten
Radhausern

Drauf und
. bunter

Automobile von
Ferrari stehen
flr Schonheit
und Rasse, was
Ubrigens auch
fir die Drauf-
sicht gilt. Die
knackige gelbe
Farbe verstarkt
die Schonheit
und gibt dem
Design zusitzli-
che Struktur




@ FAHRBERICHT FERRARI 12CILINDRI

tereinander, wurde die Rezeptur
der Mischung optimiert.
Kurvenausgang, zweite Welle, et-
was Schlupf, Lenkung leicht 6ffnen,
der Grip steigt. Also nachlegen, drit-
ter Gang, vierter, bis die Verbin-
dung zwischen Gummi und StraRe
perfekt steht. Das alles gelingt —
wenn auch im Zeitraffer — geradezu
spielerisch. Selten war es einfacher,
Gewalten jenseits der 800 PS ohne
Kontrollverlust auf den Asphalt zu
bringen. Doch bevor der V12
Schnappatmung kriegt, an der rech-
ten Schaltwippe ziehen, néachste
Stufe einlegen, hier mit einem Dop-
pelkuppler (54 kg leichter als das
Getriebe im 812), dessen untere
Génge extra kurz abgestuft sind.

Im Achten an die Cate d’Azur
Dafiir ist der Achte linger iibersetzt,
um Drehzahlen sowie CO, zu sen-
ken. Und damit zur anderen Seite
des 12Cilindri, der eben doch ein GT
ist — auch wenn Ferrari ihn nicht in
dieser Ecke sehen will. Warum nur?
Ist doch keine Schande, bei dem
Auftritt, den er eben hingelegt hat.
Im StrafRenverkehr jedenfalls rollst
du tiefenentspannt, schaltet das
DKG bereits knapp unter 70 km/h in
den Achten und auch sonst sehr
sinnvoll automatisch rauf und run-
ter. Dazu filtern die adaptiven
Dampfer im Rahmen ihrer Méglich-
keiten — und die Moglichkeiten sind
grofer als erwartet.

Mal eben von Stuttgart an die
Cote d’Azur? Dank 92 Litern im
Tank mit Ein-Stopp-Strategie mog-
lich. Auf dem Weg dorthin: in den
nicht zu jeder Statur optimal pas-
senden Sitzen massieren und von
Burmester in Verbindung mit Car-
Play oder Android Auto unterhalten
lassen. Das klappt ibrigens ganz
ausgezeichnet, weil die Gerdusch-
dimmung stimmt, man vom An-
trieb nicht viel mitbekommt und
bloR mal ein paar Steinchen durch
die Radhduser flitzen hort.

Ach ja, nervige Fahrassistenten
gibt’s natiirlich auch. Die kann
man aber per Touchdruck am Lenk-
rad (wo sind bloR all die einfach be-
dienbaren Tasten hin?) ausschalten.
Genau wie das Start-Stopp-System
HELE — was iibrigens fiir High Emo-
tion Low Emission steht. Mensch
Ferrari, ihr habt doch eure eigene,
schone Sprache. AEBE (Alta Emozio-
ne Bassa Emissione) wiirde doch so
viel aufregender klingen. ®
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DATEN & FAKTEN RS

Touch-downer
Ferrari 12Cilindri 3 Ein Touchscreen

mm, Tankvolumen 92 Liter, Trockengewicht

.~ Metor Zwéolfzylinder-V-Motor, s 1 muss heutzuta-
y Bohrung mal Hub (mm) 94,0 x 78,0, ge wohl sein.
% Hubraum 6496 cm’, Verdichtung 13,51, BALEReE
= Leistung 830 PS (611 kW) bei 9250/min, nachsten Mal
%' Drehmoment 678 Nm bei 7250/min Eitte denf LOUCh'
e Kraftiibertragung Hinterradantrieb, famn et gemm
. d Lenkrad weglas
= Achtgang-Doppelkupplungsgetriebe, ESC — A
Bremsen Innenbeliiftete Scheiben rundum, Fahrer-Ergono-
? = Durchmesser 398/360 mm, ABS mie im Cockpit
" Bereifung 275/35R21vornund 315/35R  [eailials
~= ~ 21hinten auf 10,0- und 11,5-Zoll-Felgen
S " Karosserie Zweisitziges Coupé, L x Bx H
j”jﬁf(mm) 4733 x 2176 x 1292, Radstand 2700
— 1560 kg (ca. 1780 kg vollgetankt),
=3 Leistungsgewicht 2,1 kg/PS
Fahrleistungen* 0-100 km/h in 2,9 Sekun-
den, Hochstgeschwindigkeit 340 km/h,
= Verbrauch k.A.
- Grundpreis 382000 Euro
; ; ;"_ﬂmellerangaben

ANTRIEB UND CHASSIS

Der F140HD genannte 6,5-Liter-V12 (65
Grad Bankwinkel) kommt mit leichteren
Pleueln aus Titan, Alu-Kolben und ge-
wichtsreduzierter Kurbelwelle, erganzt
durch einen Ventiltrieb mit spezialbe-
schichteten Stahl-Gleitschlepphebeln
und optimiertem Drehmomentverlauf.
Das neue Alu-Chassis ist 15 Prozent Stei-
fer im Vergleich zum 812 Superfast, das
neue 8-Gang-DKG an der Hinterachse
spart 54 kg und schaltet schneller. Die
Gewichtsverteilung des Transaxle-Sport-
lers betragt 48,4 zu 51,6 Prozent.
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